8 de septiembre de 1820
DESEMBARCO DE LAS PRIMERAS TROPAS
DEL EJERCITO EXPEDICIONARIO DEL

GRAL. SAN MARTIN EN TIERRAS PERUANAS

MARCOS NICOLAS MORAL

El plan estratégico Sanmartiniano se podia resumir

de la siguiente manera:

m  Adoptar una estrategia operacional defensiva en el NW del territorio de las Provincias
Unidas, con el fin de interrumpir el impulso ofensivo realista desde el Alto Peru, evi-
tando penetraciones en nuestro territorio.

m  Adoptar una estrategia operacional ofensiva con el Ejército de los Andes, franquear
los Andes y obtener la decision mediante operaciones ofensivas tacticas a fin de dar
la libertad a Chile.

m Conquistando Chile, ejecutar operaciones navales ofensivas, a fin de obtener la su-
perioridad tactica durante la operacién anfibia, que permitiria la proyeccién ofensiva
del Ejército Combinado sobre las costas hostiles peruanas.

m  Proseguir la ulterior ocupacion del territorio interior peruano, mediante operaciones
tacticas que posibilitaran obtener la decision en el Ultimo bastién de denominacion
espanola en América del Sur.

1. La construccion del poder naval

Conquistando Chile, se comenzé a trabajar en la formacién del poder naval necesario, que
permitiera concretar la tercera fase del plan del Libertador: conquistar Peru.

Para lograrlo, se adoptaron diferentes modos de accién:

m  Se negoci6 con los diversos centros del poder la adquisicion de naves y tripulantes
principalmente ingleses y franceses.

m  Se cre6 la academia de guardiamarinas en Chile y se llevaron los “huasos” al timén.

m  Se integr6 a las tripulaciones de los buques de guerra, con personal de tropa prove-
niente de las companiias de un Batall6n de Infanteria de Marina y de una Brigada de BCN
Artilleria de Costas de reciente constitucion. B *“Niimero 806

Enero/diciembre de 2003

Todo lo cual configuré la primera escuadra naval chilena, que fue puesta al mando del ca- Recibido: 10.9.2001

pitan de navio Manuel Blanco Encalada.
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Dentro del marco de la guerra de
corso, como operaciones navales
subsidiarias que contribuyeron al
plan del Libertador, no podemos
dejar de sefalar la campana de
corso de Brown al Pacifico 1815-

1816 segtin la opinion del almiran-

te Destéfani en su Manual de His-

toria Argentina, Bs. As. Talleres Gra-

ficos de la DIAB, 1980, 3° Ed.
Pags. 58 a 62.
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Mientras se realizaban todas estas actividades, el gobierno de Chile recurri6é a la guerra
de corso como unico recurso de hostigamiento al trafico maritimo espanol con buenos re-
sultados (1).

1.1 Las operaciones navales

Las operaciones navales se iniciaron con Manuel Blanco Encalada primero, y su victoria
en el Pacifico Sur, en el combate de la isla Santa Maria, destruyendo y capturando la in-
mensa mayoria de los buques de la expedicion de refuerzo del coronel Fausto del Hoyo.
Del vicealmirante Lord Cochrane, después con sus dos campanas maritimas al Perd, la
primera desde el 14/01 al 17/06 de 1819 en la que estableci6 el bloqueo al Callao, don-
de se encontraba la aun poderosa escuadra espanola, que habia buscado el abrigo y la
proteccion de los canones de los castillos de sus fortalezas y de cuyo resguardo no sa-
lio, a pesar de los esfuerzos de la fuerza naval sitiadora, por buscar la decision.

Realizandose ademas incursiones anfibias sobre distintos pueblos de la costa peruana,
con el objetivo de difundir las ideas de libertad e independencia, llegando su accionar
hasta el puerto de Guayaquil. Interdictando todo intento furtivo de romper el cerco ya sea
para abandonar o ingresar a la zona maritima bloqueada.

Esta accion tuvo su continuidad en la segunda campana de Cochrane desde el 12/09 a
fines de diciembre de 1819 en que se volvieron a repetir las operaciones navales con si-
milares caracteristicas a la anterior; pero con menores resultados tacticos y practicos.
Pese a haber agotado el Lord Almirante su ingenio bélico, no pudo sacar la flota espano-
la de su apostadero, ni provocarle danos decisivos manteniéndose un statu quo en la zo-
na de operaciones, que se volvié a extender hasta el puerto de Guayaquil.

Al navegar ya en aguas del mar de Chile, rumbo a Valparaiso, de regreso de esta segunda
campana bloqueadora, la nave almirante se separa del resto de la flota y pone rumbo a
Punta Galera y en donde se le unen la goleta Moctezuma y el bergantin Intrépido, con la
idea de realizar una operacion subsidiaria en los mares del Pacifico Sur, consistente en la
conquista de la plaza fuerte de Valdivia, epopeya donde se cubrieron de gloria las tropas
de infanteria de marina al mando del mayor Beauchef, y del mayor Miller, artifices de esta
verdadera proeza que con 300 hombres que atacaban al descubierto, con armas livianas,
conquistaron una plaza fuerte por mas de 1.609 hombres y 102 piezas de artilleria.

“S6lo unas tropas aterradas por los anteriores sucesos pudieron permitir a Cochrane po-
sesionarse de una plaza, la mas fuerte e importante en el Pacifico. Pero debemos per-
suadirnos que el mayor pavor, tibieza y desaliento estuvo en los jefes y oficiales, y muy
particularmente en los primeros, pues a mas de no dar energia y animo a sus tropas, per-
dieron el tiempo en disputas del mando, abandonando la atencion primaria de la defen-
sa, que era lo interesante en aquellas circunstancias. Ambicion que tanto dano origin a
los espanoles en el decurso de la guerra y en esta ocasion a un ndmero de soldados que
aunque superior mal dirigidos fueron inferiores, cuya fuga no suspendieron hasta Chiloé,
65 leguas de distancia, dejando muertos en los castillos 115 hombres de tropa que guar-
necian aquellas fortalezas.

“Asombra verdaderamente que estos jefes, oficiales y tropas peninsulares hubiesen sido,
los que haciendo prodigios de valor, constancia y firmeza expulsan a los franceses de Es-
pana, peligra la verdad en asegurarlo si no tuviésemos a la vista la evidencia.” (Rodriguez
Ballesteros, José, Historia de la Revolucion y Guerra de la independencia del Pert desde
1818 hasta 1826. Santiago de Chile. Imprenta Cultura 1946. Tomo XXXII. Pag. 259.)

Conquistada la plaza fuerte y tomando el pueblo del mismo nombre Cochrane se dio a la
vela con su pequena fuerza de tareas a fin de lograr coronar con el éxito otro ambicioso
objetivo: conquistar Chiloé.
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En Chiloé, la situacion era diferente: la guarnicion defensora de las islas estaba bien con-
ducida por sus jefes y oficiales y si bien padecian toda clase de penurias y calamidades
el ejemplo de sus jefes mantenia la moral de las tropas alta y fieles a las autoridades pe-
ninsulares. El intento de ataque fue decididamente rechazado e hizo desistir al Lord Almi-
rante de sus intenciones, reagrupa su gente, la reembarca y pone proa a Valparaiso, adon-
de arriba el 27 de febrero de 1820 enarbolando su insignia en la Moctezuma, jalonando
con su portentosa aventura el camino de laureles de la bisona marina de Chile.

2. Consecuencias de las campanas de Cochrane y Blanco Encalada

m Incrementd el poder naval patriota en detrimento del realista, consolidando la supe-
rioridad naval tactica desde Punta Arenas a Guayaquil, obteniendo el control del mar
que permitiera realizar la operacion anfibia con el adecuado margen de seguridad exi-
gido por San Martin.

m Valparaiso quedoé cubierto de golpes de mano y aseguraba el dominio de las lineas
de comunicaciones entre el Rio de la Plata y Guayaquil.

m Valparaiso privé a las flotas espanolas de un punto de apoyo importante: ganados
Montevideo y Carmen de Patagones los buques espanoles zarpaban de los puertos
de la metrépoli, navegaban sin un solo punto de apoyo por el Atlantico Sur, atravesa-
ban el estrecho de Magallanes o el Drake, y al comenzar a navegar en el Pacifico Sur
seguian careciendo de puntos de apoyo, donde reaprovisionarse o reparar sus naves,
a lo que se le agregaba el permanente peligro de enfrentarse con naves de la Arma-
da chilena en misién de patrullaje, el peligro y la sensacion de inseguridad persistia
hasta alcanzar los puertos de Callao o Guayaquil, empresa azarosa por cierto que po-
COoS se atrevieron a intentar.

m Practicamente desde el comienzo de las operaciones navales, la Armada espanola,
adoptd una estrategia operacional defensiva, replegandose sobre el Callao y no ha-
ciendo ningln esfuerzo por modificar esta situacion. Como consecuencia de ello el
prestigio espanol sufrié otro duro golpe, que trascendié a Europa y a la opinién publi-
ca de los pueblos de la costa en todo el extenso litoral maritimo.

La escuadra chilena navegaba en aguas libres de toda oposicion, consecuencia de ello la
marina mercante comenzé a tomar un vigoroso impulso. Unos veinte buques de transpor-
te de buen porte recorrian las costas, intercambiando producciones de las diversas pro-
vincias, a lo que se sumaba el comercio con Bs. As. y Rio de Janeiro. Valparaiso crecia,
casas de comercio extranjeras, filiales de las de Europa y de los EE.UU. hacian circular la
savia vivificante de la riqueza y del desarrollo comercial que harian de Chile en la década
de 1840 un pais estable y pujante, vivido ejemplo de la importancia del poder naval en la
riqueza y progreso de las naciones.

3. La operacion anfibia

Las condiciones estaban dadas para comenzar la ultima fase del plan del Libertador: pla-
nificar, organizar, coordinar ejecutar y supervisar la operacion anfibia que concretaria la li-
bertad del Peru.

El teatro de operaciones seria el Pacifico Sur, sus aguas, costas y territorio interior des-
de Valparaiso a Guayaquil. La distancia a recorrer en el movimiento hacia el objetivo os-
cilaba en las 2.000 millas de las cuales 800 pertenecian al norte chileno. A lo largo del
litoral peruano habia buenos fondeaderos, en particular en la zona de puertos interme-
dios entre Nazca al norte y Cobija al sur como los de Paracas y Huacho; el de Arica era
peligroso para los desembarcos.
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Los meses elegidos para la operacion anfibia fueron los de julio a septiembre; en esa
época los vientos de fuerza cuatro o mas alcanzan el 30 y el 40 por ciento del total, por
las tardes recrudecen en los fondeaderos rotando del SE al SW. Los temporales son es-
casos, la nubosidad promedio es de 6 a 7, no hay lluvias, pero si frecuentes gartas y la
niebla suele asentarse por semanas. La temperatura media es de 15° Cy la de las aguas
es de 10° C. Por consiguiente era de esperarse una travesia comoda, extendiéndose esa
comodidad a los caballos y a la carga pesada como el material de artilleria.

Debia de analizarse las dificultades de la navegacion nocturna, bajo temporales o en con-
diciones de escasa visibilidad que podian romper la disposicion de marcha del convoy,
con la separacion de algun transporte; debia de preverse también el posible hostigamien-
to por parte de buques enemigos. Chiloé, las islas de Juan Fernandez y las de Galapagos
eran puntos geograficos de especial interés.

El alistamiento para el embarco del Ejército Unido exigia medidas de coordinacion entre
el escalon naval y el terrestre. La preparacion de los buques de transporte, su capacidad
de estiba de material y equipo de la tropa, del material de artilleria, de los pertrechos y
accesorios, la caballada, las condiciones de habitabilidad, los viveres, el agua, el trans-
porte del personal que debia responder al plan tactico en tierra, debia de ser coordinado
y planificado entre el comandante del buque y el comandante de tropa.

A esto se agregaba en la planificacion, coordinacion y ejecucion una dificultad mas: co-
mo en ese tiempo no habia embarcaciones de desembarco en el concepto funcional ac-
tual de las operaciones anfibias, ni tampoco vehiculos anfibios, no existian para esta fa-
se del movimiento de buques a la costa estaciones de transferencias, donde las tropas
pasan de una organizacion administrativa, durante la travesia, a una organizacion tactica,
para iniciar el asalto: San Martin debié amalgamar esas dos fases en una sola, con las
siguientes dificultades y en detrimento de la economia de los medios.

La tropa se concentrd en los puntos de embarco: Valparaiso, el grueso, y Coquimbo, don-
de embarcé el Batallon 2.

La coordinacion, que es fundamental en este tipo de operaciones, y que debe ser recu-
rrente y paralela, tuvo sus roces e inconvenientes a todos los niveles: los comandantes
navales a veces se resistian a admitir, en las bodegas de sus buques, cargas, material
bélico estibado de determinada manera que estimaban que ponian en peligro la seguri-
dad de sus buques contra la necesidad de los comandantes de tropa de tener concentra-
do todo lo necesario en un solo buque, lo que garantizaba la movilidad, flexibilidad y au-
tonomia minima necesaria para operar en tierra.

El aislamiento insumié tres meses y el embarco del personal, material, equipo y carga 15
dias. Esta tarea logistico-administrativa, una de las mas dificiles e importantes y de la
cual depende el éxito de la operacion, fue ejecutada a las érdenes del intendente gene-
ral del Ejército Unido: general Juan Gregorio Lemos, antiguo administrador de Aduanas.

A ello se debia agregar, por parte del escalén naval, las instrucciones de comando y co-
municaciones y las medidas de coordinacion: instrucciones de navegacion, meteorologia,
senales, emergencias, etc.

Los comandos del escalon terrestre debian interpretar cuidadosamente las instrucciones
operativas que le negaban la busqueda y la posibilidad de empenarse en un combate de-
cisivo, salvo en situaciones muy favorables, mientras durase la gran desproporcion de
fuerzas a favor del enemigo.

El embarco finalizé el 20 de agosto de 1820, zarpando ese mismo dia la expedicion liber-
tadora —dice con bellas palabras Ricardo Rojas—, “cuando San Martin, desde la nave que
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llevaba su nombre, revistd la escuadra, lista para zarpar. El puerto y los cerros que desde
la ciudad dominan la bahia estaban colmados de pueblo, hombres y mujeres, que desde
Santiago y las inmediaciones de Valparaiso habian llegado para presenciar la partida.

“El aire claro, vibrante de rumores marciales, y el mar verde tachonado de velas blancas,
ofrecian a los 0jos un espectaculo. El sentimiento heroico se fundia con la emocion de la
naturaleza, y cuando las naves empezaron a andar, un clamor de ovaciones y augurios se
levant6 de los ansiosos pechos, mezclado al Himno Argentino de las bandas de a bordo.
San Martin, desde la capitana, oia vivar su nombre junto con el de la Patria y la libertad,
emocionado de ver cémo empezaba a realizarse su tltimo suefio heroico. El sabfa muy
bien cual era su destino, invocado al partir en el manifiesto de la desobediencia. Pensa-
ba, acaso, que Buenos Aires habria de perdonarle alguna vez su heroica evasion. Inmovil
como una estatua de bronce, estuvo mirando la soberbia montana mientras la flota nave-
gaba. Desde la costa, muchas pupilas con lagrimas de gloria contemplaban las embarca-
ciones, hasta que las innumerables velas blancas, hinchadas por el viento del océano,
fueron, lentamente perdiéndose en la lontananza marina”. (Busaniche, José Luis, San
Martin Vivo. Capital Federal. Nuevo Siglo. 1995. Pags. 144 y 145.)

El escaldn escolta se armé con siete unidades de guerra, con un total de 231 canones y
1.928 tripulantes a 6rdenes del vicealmirante Lord Cochrane.

El escalon transporte, compuesto por la division Vanguardia, cuatro buques; Centro, cin-
co buques, y Retaguardia, cinco buques, trasladaba a todo el Ejército Unido y plana ma-
yor, que sumaban 4.365 hombres distribuidos en doce batallones. La artilleria ascendia
a 21 canones de campana, diez de montana, dos obuses pesados y dos morteros. Com-
pletaban al Ejército una compania de zapadores, el parque, la maestranza, armamento pa-
ra armar 15.000 hombres, 4.000 equipos nuevos, municiones repuestos, viveres, baga-
jes, una imprenta y una caja militar de 180.000 pesos a 6rdenes del General San Mar-
tin, quien era demas el comandante superior responsable de la Expedicion (2).

La travesia fue prodiga en incidentes, caracteristicos de un viaje de esta naturaleza: ma-
res embravecidos, nieblas, calmas, los buques escoltas que se esmeraban en el mante-
nimiento y la seguridad del convoy, ante buques que se abren, se cierran, se rezagan o
ante la aparicion de una vela en el horizonte. La flota debi6é soportar malos tiempos el 27
y 30 de agosto, a raiz de los cuales se separaron y retrasaron 3 buques de transporte en
total, que fueron recuperados entre el 12 y el 15 de septiembre ya frente a la zona del
objetivo. Sus pérdidas total o parcial podrian haber incidido negativamente en el éxito de
la campana, debido a la importancia, cantidad y volumen de la carga que transportaban.

Durante la travesia, no hubo ningln intento de la escuadra realista de realizar ningun
ataque a la expedicion que se acercaba a sus costas, no hubo acciones de interdiccion
que de haberse practicado podrian haber retrasado su marcha, hundido, apresado, ave-
riado o dispersado algun transporte, afectando la capacidad operativa del Ejército Uni-
do, y quizas el éxito de la campana. San Martin adolecia de una seria limitacion: esca-
sos medios de desembarco e inadecuados, impreciso y escaso volumen de fuego naval
de apoyo, por lo que reducia la posibilidad de desembarco a jugar fundamentalmente con
el factor sorpresa, para equilibrar la desproporcion de fuerzas y mantener la iniciativa y
la libertad de accion.

Los lugares de desembarco seleccionados eran Paracas y Huacho, sin problemas nauti-
cos y adecuadamente alejados de Lima, adonde arribaron el 7 de septiembre, fondean-
dose en Paracas.

El dia siguiente, comienza el desembarco a las 6rdenes del general Las Heras con el Ba-
tallon N° 11 reforzado, con el objetivo de consolidar una cabeza de playa y proseguir su
ulterior ocupacion hacia el interior de la zona del teatro de operaciones.
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Estas detalladas y pormenorizadas ci-
fras de buques, hombres, cafiones, ba-
gajes y pertrechos, entre otras cosas,
han sido colocadas ex profeso, para
que el lector tome conciencia de la
magnitud del plan de embarco, con
los escasos medios de la época en
buques de poca envergadura y que
hacen resaltar la capacidad organiza-
dora del general Lemos y la importan-
cia de la planificacion de San Martin
para poner a flote semejante cantidad
de hombres, caballos, material, equi-
pos y pertrechos. (Nota del Autor.)
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San Martin, estuvo embarcado mas de
un afo en la fragata Santa Dorotea
desde el 21 de junio de 1797 al 15 de
junio de 1798, como jefe de una com-
pafiia embarcada. Siendo integrante
de la plana mayor de la tripulacion,
comparte navegacion, patrullados y
convoyados, alcanzando una capacita-
cién marinera bdsica que culmina en
el combate naval contra la nave Leon
y su captura por el enemigo inglés. En
ese interin fue testigo de comentarios
en conversaciones de camara sobre la
batalla naval de San Vicente, alcanzo
a divisar la poderosa escuadra france-
sa destinada a invadir Egipto, y fue
contemporaneo de Aboukir y sus con-
secuencias. San Martin asimild las en-
sefianzas de estos hechos histdricos, y
superando el concepto de poder naval
de Mahan, en sus operaciones en el
Pert aplicd el moderno concepto de
Bernard Brodie, adaptado a las nece-
sidades de su época: “el conjunto de
fuerzas navales y terrestres, mas
aquellos puntos de apoyo necesarios,
confieren a una nacidn la capacidad
de proyectar su poder en y desde el
mar” y para lo cual es condicién sine
qua non tener superioridad naval en la
zona donde se van a desarrollar las
operaciones.

(Cfr. Hasenbalg, Rodolfo Jorge. “El Po-
der Naval Contemporaneo”, Bs. As. Bo-
letin del Centro Naval Nro. 246 / 247,
julio - diciembre de 1986 vol. 104.)
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4. Consecuencias de la operacion anfibia al Pert

Lima era el objetivo final a conquistar pues era el foco de dominacién realista mas impor-
tante, constituyendo una amenaza para la causa de la libertad de América.

San Martin estaba plenamente convencido de que por las caracteristicas topograficas del
teatro de operaciones NW era imposible tanto para las tropas patriotas llegar a Lima, co-
mo para las realistas alcanzar Buenos Aires. Las tres expediciones al Alto Perd eran ejem-
plos claros y convincentes.

La opcion era conquistar Chile para utilizarlo como plataforma de lanzamiento, y alcanzar
Perd por via maritima. Asi de simple y sencillo como lo son todas las grandes cosas.

Cuando se habla del genio militar de San Martin, se piensa en el franqueo de la cordille-
ra de los Andes, donde iguala y emula las hazanas de Napoledn y Anibal; pero donde su
talento creativo y organizador brilla con perfiles propios es en la concepcion y organiza-
cion de esta formidable empresa por mar, en donde si confrontamos paso a paso los he-
chos histéricos que se van sucediendo desde que se comienza a constituir el poder na-
val patriota, con el fin de obtener la superioridad maritima tactica en la zona de operacio-
nes, hasta el desembarco en Paracas y Huacho, a la luz de la moderna doctrina anfibia,
vemos que son mas los puntos de coincidencias que los de disidencia lo que nos permi-
te afirmar que estamos ante la primera operacion anfibia de envergadura realizada en la
época independiente.

Es en este hecho donde el genio militar del Libertador supera al del Gran Corso, que no
supo preverlo en su campana a Egipto y sufre las consecuencias de Abukir. Nuestra his-
toria, que no se puede separar de su pueblo, siempre ha tenido una vision e interpreta-
cion terrestre de los hechos histéricos, como consecuencia de la idiosincrasia, de una
manera terrestre de ver las cosas y por consiguiente no ha sabido valorar en toda su mag-
nitud la vision maritima de San Martin, y el sello predominante anfibio que caracteriz6 la
campana en tierras peruanas. Sin la superioridad tactica maritima en la zona de opera-
ciones, San Martin no habria contado con el espacio de maniobra para mover su escalén
naval, equilibrando con la movilidad y la sorpresa la superioridad numérica terrestre de
las fuerzas espanolas a través de operaciones de hostigamiento y diversion hasta lograr
ocupar Lima sin disparar un solo tiro (3).

Esta campana al Peru realizada a través de una operacion anfibia aquilata los méritos su-
ficientes para titular a San Martin como Infante de Marina Argentino y sugerir la fecha de
desembarco en Paracas por su trascendencia equiparable a la del 17 de mayo de 1814
en el calendario de las efemérides navales, ya que marca la iniciacion de una de las mas
importantes operaciones anfibias combinadas del hemisferio Sur de la época de la Gue-
rra de la Independencia. BOCN
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